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Die f olgenden A ng abort sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Kraftwagen mit einem zu offnenden Verdeck 

<§) Die Erfindung bezieht sich auf einen Personenkraftwa- 
gen mit einem zu offnenden Verdeck, das im geschlosse- 
nen Zustand den Innenraum des Kraftwagens zwischen 
vorderer Windschutzscheibe und einem hinteren, mit 
seitlichen Saulen einen Oberrollbugei bildenden Dachab- 
schnitt uberdeckt, um im geoffneten Zustand nach Ver- 
kurzung seiner Lange in einen Stauraum der Karosserie 
abgesenkt ist, wobei der Kraftwagen einen oberhalb der 
Bordwandoberkante geschlossenen Dachbereich auf- 
weist. ' . - 

Erfindungsgemali weist der Kraftwagen^am ruckwartigen . 
AbschluS der Karosserie eine steile Ruckwand auf, die ein 
Steilheck ausbildend oberhalb der Bordwandoberkante 
an den Dacha bsch nitt angrenzt, und der das Verdeck zu-. 
mindest uberwiegend auf nehmende Stauraum ist in sei- 
ner steil . geneigten Fahrzeugquerebene der Karosserie 

hinter dem Fahrgastabschnitt des Innenraums und in ei- . 
nam Abstand vor der Ruckwand angeordnet. 

Hierdurch ergibt sich ein Fahrzeugkonzept, bei dem sich . . , 

die Vorzuge eines Cabriolets mit denen eines Kompakt- ' ," 

wagons mit Steilheck und variablem Innenraum verbiri- ; V-. V 

deh lassen." \ ' > ■ ;• ■- " / ■ • r " . 



III 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 06.98 802 033/156/1 



25 



DE 197 04 570 A 1 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kraftwagen mit einem zu off- 
nenden Verdeck der im Oberbegriff des Hauptanspruches 
angegebenen Art. 5 

Ein derartiger Kraftwagen ist aus der DE 15 55 155 B2 
bereits als bekannt zu entnehmen, wobei der einen "QberroU- 
bugel bildende Dachabschnitt ein abnehmbarer Dachaufsatz 
ist. Dieser Dachaufsatz ist in seiner montierten Stellung re- 
lativunbeweglich mit der Karosserie verbunden und stiitzt 10 
das zu offhende Verdeck. Bei einer Austuhrungsform befin- 
det sich hinter dem montierten Dachaufsatz ein schrag nach 
hinten abfallender Dachbereich, durch den der Dachaufsatz 
an seiner Riickseite geschlossen ist Durch den montierten 
Dachaufsatz samt dem dahinterliegenden Dachbereich wird 15 
der Innenraum des Kraftwagens bei geofrhetem Dach somit, 
ahnlich wie bei Targa-Fahrzeugen bekannter Art, weitge- 
hend gegen Ruckstromungen des Fahrtwindes abgeschirmt. 

Bei den beschriebenen Ausfuhrungsformen des bekann 



Offnungsmoglichkeit und Abschirmung gegen Ruckstro- 
mungen des Fahrtwindes ein Kompaktfahrzeug geschaffen 
werden kann, das im Innenraum eine gute Bauraumausnut- 
zung zulaBt und trotz weitgehender Versenkbarkeit des Ver- 
decks hinreichend Platz fur einen Kofferraum bieten kann. 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe ergibt sich 
aus den Merkmalen des Hauptanspruchs. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den ubri- 
gen Anspruchen zu entnehmen. 

Durch das Vorhandensein des als OberroUbugel dienen- 
dcn Dachabschnittes vor der steilen Riickwand des Kraftwa- 
gens in Verbindung mit dem Rahmen der Windschutz- 
scheibe laBt sich eine ausreichende passive Sicherheit fur 
Fahrzeuginsassen bei einem Uberschlag des Fahrzeugs er- 
zielen. 

Der gebotene Schutz der Insassen bei tjberschlagen bleibt 
selbst dann erhalten, wenn die vordere Stirnseite des im 
Qucrschnitt U-fbrmigen Dachabschnitts schrag nach hinten 
geneigt ist. Diese Gestaltung ist vorteiihaft, weii der subjek- 



ten Kraftwagens lassen sich der Dachaufsatz mit daranbefe- 20 tiv von den Insassen wahrgenommene Offnungsgrad bei 

stigtem Verdeck oder das vom Dachaufsatz abgenommene versenktem Dach dem von Cabriolets mit vollstandig ver- 

Verdeck und ggf. zusatzlich der Dachaufsatz im Kofferraum senkbarem Dach nahekommt und jedenfalls deutlich liber 

des Kraftwagens verstauen. Bereits aufgrund des Platzbe- den Offnungsgrad eines Targa-Fahrzeugs hinausgeht. 

darfs des Verdecks im Kofferraum wird dessen Nutzbarkeit Trotz des grqBzugigen Offhungszustandes konnen die 

erheblich beeintrachtigt. Soli zudem noch der Dachaufsatz 25 Ncigung und Krummung der Windschutzscheibe, der Ab- 



im Kofferraum mitverstaut werden, diirfte kaum noch ein 
zum Transport von Gepack ausreichender Restkofferraum 
zur Verfugung stehen. 

Die Dachkonstruktion des bekannten Kraftwagens mit 
Stufenheck ist fur kompakte Kraftwagen mit raumsparen- 
dem MaBkonzept und entsprechend geringer Kofferraumer- 
streckung demnach wenig geeignet Dariiber hinaus kann 
die Bedienung der Dachkonstruktion beim Abnehmen und 
Verstauen des Verdecks problematisch sein, da die Bedien- 
person hierzu uber Kraft und Geschicklichkeit verfugen 
muB. 

Ferner ist aus der DE-PS 2 87 068 ein Kraftwagen mit 
Klappverdeck bekannt, bei dem das Verdeck im geoffheten 
Zustand kompakt zusammengekiappt in einem Stauraum 
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stand der Hinterkante ihres Rahmens zum Dachabschnitt, 
eine Verjungung des Kraftwagenquerschnitts vom Abord- 
nungsbereich der Windschutzscheibe zum Anordnungsbe- 
reich des Dachabschnittes und die Hone bzw. der Verlauf der 
Bordwandoberkanten so aufeinander abgestimmt werden, 
daB der Innenraum bei geofrhetem Dach weitgehend gegen 
Ruckstromungen des Fahrtwindes abgeschirmt bleibt. Dies 
gilt selbst fur die hinteren Sitzplatze bei einem viersitzigen 
Cabriolet. 

Da das geoffhete Verdeck in Steillage hinter dem Fondbe- 
reich des Fahrgastraumes abgesenkt ist, verbleibt hinter die- 
sem und vor der steilen Riickwand noch Platz fur einen aus- 
reichend groBen Kofferraum. Aufgrund dieser Steillage des 
abgcsenkten Verdecks wird zudem die lichte Hone des Kof- 



des Wagenkastens versenkt ist, der in einer steil geneigten, 40 ferraums nicht verringert 

annaherad senkrechten Fahrzeugquerebene des Kraftwa- In Ausgestaltung der Erfindung ist die bewegliche Dach- 

gens Uegt. Hierbei ist die Ruckenlehne einer Rucksitzbank konstruktion als Faltverdeckanordnung.gestaltet, die ein zu- 

in vorteilhafter Weise als Verdeckkastendeckel mitgenutzt sammenklappbares VerdeckgesteU als tragende Struktur und 

und laBt sich zum Offnen des Verdeckkastens um eine ent- einen das VerdeckgesteU uberspannenden Verdeckbezug 

lang der unteren Randseite verlaufende Achse nach vorn 45 aufweist. 



klappen. Da sich der Stauraum unmittelbar am riickwartigen 
AbschluB des Wagenkastens befindet, lieBe sich bei diesem 
Fahrzeugkonzept somit nicht ohne weiteres ein von hinten 
zuganglicher Kofferraum vorsehen. 

Des weiteren sind aus dem Serienfahrzeugbau kompakte 50 
Kraftwagen rmt.Steilheck und einem zu offhenden Roll- 
oder Lamellendach bekannt, wozu aus 4em pachblech des 
Kraftwagens eine angepaBte Dachoffhung au'sgespart wird. 
Da das aufgerollte bzw. zusammengeschobene Verdeck bei 
diesen Kraftwagen im hinteren Bereich der Dachoffhung 55 
verbleibt, ist zur Unterbringung des geofmeten Verdecks 
kein VerdeckkaSten bzw. Stauraum im Wagenkasten erfor- 
derlich. Jedoch bleibt das Verdeck im geofmeten Zustand 



Um eine zuverlassige Abdichtung des Verdecks gegen- 
uber der Karosserie zu erleichtern, ist das VerdeckgesteU 
endang seinen Umfangsseiten aus stabilen Rahmentragern 
sowie aus einem die Rahmentrager zwischen der zusam- 
mengeklappten und der aufgespannten Endposition steuem- 
den Gelenkmechanismus aus Stangen und Gelenken zusam- 
mengesetzC wbbei das gesamte VerdeckgesteU uber den Ge- 
lenkmechanismus am Dachabschnitt angelenkt ist. Der Ge- 
lenkmechanismus weist einen bezogen auf die Langsmittel- 
ebene spiegelsynimetrischen Aufbau auf, wie dies bei be- 
kannten Faltverdeckkohstruktionen ubiich ist Durch die 
Ablenkung des Verdecks am Dachabschnitt in einem H6- 
henabstand oberhalb der Bordwandoberkanten laBt sich das 
Faltverdeck in technisch einfacher 4 Weise entlang einer 



von auBen sichtbar und die freizulegende Dachoffnung ist 

verhaltnismaBig klein. Diese bekannten Kraftwagen weisen 60 Kreisbahn in seine abgesenkte AblagesteUung klappen. Dar- 
an sichemengescrilossenenDachaufbau rm^ Uber hinaus kSnnen die Anlenkpunkte oberhalb des abge r 

seitUchen Dachrahmen auf. Somit gehoren sie nicht zur Ka-: f senkten Verdecks an den seitlichen : Saulen^des Dachab- 
tegone der Cabriolets pder Targa-Fahrzeuge, deren Dach ; schnitts vorgeseheo^werd^^ mid ^ Verdeck^Mch Yom un. 
' sich zum'Offerifar^ri durcti Absenken der rarimehlosen Set- v • " 11 r-r ~ , ~~ J ' A ~~ TO " ifl 

tenscheiben bis zu den seitUchen Bordwahden offnen laBt 65 

Der Erfindung Uegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraftwa- 
genkohzept der gattungsgem&Ben Art dahingehend weiter- 
zuentwickeln, iiaB bei Aufrechterhaltiing der freiztigigen 



ten herunterzuklappen sein. ''L^olgexje^n/.ydi^^,^ m5glt- 
che Koffeiraumvolumen nicht durch ^nVPla^zbedarf des 
Verdecks wkhrend seiner yerlagerung 

Danut die Querschnittsgestaltung am hinte- 

ren AbschluB problemlos an die vordere Stirnseite des btt- 
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gelformigen Dachabschnitts angepaBt werden kann, ohne 
das vollstandige Herunterlclappen des Verdecks in seine Ab- 
lagestellung zu beeintrachtigen, laBt sich die Querschnittser- 
streckung des Faltverdecks fur den Verscnkvorgang verrin- 
gem und beim SchlieBen des Verdecks wieder vergroBern. 

Den C-S aulenabschnitte biidenden Rahmentragern sowie 
einem den riickwartigen AbschluB des Verdecks biidenden 
Spannbugel kann hierzu eine Einzugsanordnung zum kom- 
pakten Zusammenziehen der C-Saulenrahmen und des 
Spannbugels zugeordnet werden. Diese Einzugsanordnung 
wird vorzugsweise beim Zusammenlcgen des Faltvcrdeckes 
selbsttatig wirksam und fuhrt zu noch kompakteren Breiten- 
abmessungen des zusammengelegten Faltverdeckes. 

Vorzugsweise ist das Verdeckgestell miUels des Gelenk- 
mechanismus derart absenkgefuhrr daB das Verdeck in sei- 
ner geoffneten Endposition - auf eine Fluent in Fahrzeug- 
langsrichtung bezogen - im wesentlichen vollstandig hinter 
eine Sitzlehnenanordnung des Fondsitzbcrcichcs gchalten 
ist. Da das Faltverdeck nur seitlich an den Saulen des Dach- 
abschnitts aufgebangt ist, bleibt bei geoffnetem Verdeck 
eine freie Sicht dutch den Dachabschnitt nach hinten erhal- 
ten. 

In altemativer Ausgestaltung der Erfindung ist die beweg- 
liche Dachkonstruktion aus wenigstens zwei forms teifen 
Dachschalen aufgebaut, die fur ein Absenkcn in die gcoff- 
nete Position in eine einander parallel iiberlagernde Stellung 
uberfuhrbar sind, 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen sowie aus der nachfolgenden 
Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels der 
Erfindung, das anhand der Zeichnungen dargesteilt ist 

Fig. 1 zeigt schematisch eine Ausfiihrungsform eines er- 
findungsgemaBen Personenkraftwagens mit einem vollstan- 
dig geschlossenen Faltverdeck in Seitenansicht, 

Fig. 2 den Personenkraftwagen nach Fig. 1 mit einer 
schematischen Darstellung seitlicher Rahmentrager der 
Faltverdec kanordnung nach einer ersten Offnungbewe- 
gungsphase, 

Fig. 3 die Rahmen der Faltverdeckanordnung entspre- 
chend Fig. 2 vor einer letzten Offnungsbewegungsphase, 

Fig. 4 die Rahmen der Faltverdeckanordnung nach den 
Fig. 1 bis 3 bei vollstandig versenktem Verdeck, 

Fig. 5 einen MitteUangsschnitt durch das Verdeckgestell 
in einer geschlossenen Stellung des Verdecks gemaB Fig. 1, 

Fig. 6 den Mittellangsschnitt durch das Verdeckgestell in 
einer etwa Fig. 2 entsprechenden Offnungsstellung, 

Fig. 7 den Mittellangsschnitt durch das Verdeckgestell in 
einer etwa Fig. 3 entsprechenden Offnungsstellung, 

Fig. 8 den Mittellangsschnitt durch das Verdeckgestell in 
einer weiteren Zwischenstellung in Offnungsrichtung, 

,Fig. 9 den Mittellangsschnitt durch das Verdeckgestell 
bei gemaB Fig. 4 vollstandig geoffnetem Verdeckr 

Fig. 10 eine Draufsicht auf das Verdeckgestell bei voll- 
standig geschlossenem Verdeck, 

Fig. 1 1 eine schematische Darstellung des Personenkraft- 
wagens in Seitenansicht mit einem altemativ vorgesehenen 
zweiteiligen Schiebeverdeck im geschlossenen Zustand, 

Fig. 12 den Personenkraftwagen nach Fig. 1 1 mit nach ei- 
ner ersten OfmungsbeWegungsphase ubereinandergescho- 
benen Dachschalen; <>■. 

Fig. 13 den Personenkraftwagen nach Fig. 1 1 mit nach ei- 
ner weiteren Offnungsbewegungsphase teilweise heriinter- 
geklapptem Dachschalenpaket, und 
; Fig. 14 den Personenkraftwagen nach Fig. 11 bei voll- 
standig geoffnetem und verstautem Schiebeverdeck. . 

Ein Personenkraftwagen bzw. Cabriolet 1 nach den Fig. 1 
bis 4 sowie Fig. 11 bis 14 weist einen Fahrzeuginnenraum 2 
auf, der nach vorne durch eine Windschutzscheibe sowie ei- 



nen oberhalb der Windschutzscheibe veriaufenden Wind- 
schutzquertrager 3 begrenzt wird. Der Windschutzquertra- 
ger 3 schlieBt an zwei A-Saulen der Karosserietragstruktur 
an, welche die Windschutzscheibe zu beiden Seiten flankie- 
5 ren. Nach hinten wird der Fahrzeuginnenraum 2 durch eine 
Ruckwandtur 4 begrenzt, die hier als urn eine im Bereich der 
hinteren Dachkante verlaufende, horizontale Fahrzeugquer- 
achse schwenkbare Heckklappe ausgebildet ist. Die Ruck- 
wandtiir 4 bildet oberhalb des hinteren StoBfangers gieich- 

10 zeitig den ruckwartigen AbschluB der Karosserie, also die 
Ruckwand des Kraftwagens. 

Da die Ruckwandtur 4 im geschlossenen Zustand steil ge- 
neigt ist, weist der Kraftwagen 1 also ein Steilheck auf, wie 
es von Kraftwagen der Kompaktklasse mit geschlossenem 

15 Aufbau an sich bckannt ist. Die Ruckwandtur 4 ist mittels 
iiblicher und daher nicht gezeigter Bandschamiere am Mit- 
telstiick des die Dachbreite portalarug iiberspannenden 
. Dachabschnitts 5 gelagert und weist eine groBformatige 
Heckscheibe 4a auf. Somit bildet die U-formige hintere 

20 Stirnseite des Dachabschnitts 5 oberhalb der Bordwand- 
oberkanten 6 den Rahmen fur die Ruckwandtur 4. 

Der Dachabschnitt 5 ist integraler Bestandteil der Karos- 
serie, also in die tragende Karosseriestruktur des Kraftwa- 
gens 1 eingebunden. Von der Bordwandoberkante 6 ausge- 

25 hend erstreckt sich die vordere Surnseite des Dachabschnitts 
5 unter harmonischer Krummung seiner seitlichen Dachpfo- 
sten schrag nach hinten oben bis zur Dachflache, die sich 
leicht abfallend nach hinten erstreckt und vom Mittelstuck 
des Dachabschnitts 5 gebildet ist, Um die Transparenz des 

30 Dachabschnittes 5 zu verbessern, laufen die seitlichen Dach- 
pfosten auf den oberen Randbereich der Heckscheibe 4a zu 
und aus den dreiecksfbrmigen Seitenwandbereichen des 
Dachabschnitts 5 ist unterhalb der Dachpfosten jeweils eine 
Offhung ausgespart und mit einem Dreiecksfensters 5a ver- 

35 glast. Der Dachabschnitt 5 der Fahrzeugkarosserie ist wie 
ubliche Karosseriebereiche aus tiefgezogenem Blechscha- 
ien zusammengesetzt, die unlosbar miteinander verschweiBt 
oder durch andere bekannte Fiigeverfahren unlosbar mitein- 
ander verbunden sind. 

40 In einem Fahrgastraumabschnitt des Fahrzeuginnenrau- 
mes 2 erfolgt die seitliche Begrenzung unterhalb der Bord- 
oberkante 6 durch entsprechende Karosserieteile einschlieB- 
lich entsprechender Seitentiiren. Oberhalb der Bordkante 6 
wird die Begrenzung durch versenkbare Seitenscheiben er- 

45 reicht. Diese sind entweder in den Seitentiiren oder aber in 
den an die Seitentiiren angrenzenden Bordwanden versenk- 
bar. 

Vor dem Dachabschnitt 5 wird der Fahrzeuginnenraum 2 
beim Personenkraftwagen 1 gemaB Fig. 1 nach oben durch 

50 eine Faltverdeckanordnung 7 begrenzt, die ein nachfolgend 
naher beschriebenes Verdeckgestell sowie einen das Ver- 
deckgestell uberspannenden Verdeckbezug U aufweist Im 
aufgespannten, also geschlossenen Zustand der Faltverdeck- 
anordnung 7 erstreckt sich das Verdeck zwischen" dem 

55 ^Wlndschutzquertrager 3 und dem Dachabschnitt 5 der Fahr- 
zeugkarosserie und in Breitenrichtung bis zu den Seiten- 
scheiben. Die gesamte Faltverdeckanordnung 7 ist seitlich 
an den Saulen des Dachabschnitts 5 angelenkt und aufge- 
hangVwobei die Bewegung der Faltverdeckanordnung 7 

60 zwischen ihrer geschlossenen und ihrer geofirneten Endposi- 
tion teilweise durch manuelles Verschwenkeh und teilweise 
dutch Verschwenken iiber ^ hy<iraulische AAeitszylinder er- . 
folgt, wie an spaterer SteUe noch naher erlautert werden 
wird. Bei; geschlossenem Dach ist die Faltverdeckanord- 

65 nung 7 mit ihrem vorderen AbschluB am Windschutzquer- 
trSger? verriegelt . ^ : ' V 

; Das Verdeckgestell weist stabile Rahmentragerteile in 
Form einer Dachkappe 8, zweiteiliger seitlicher Dachrah- 
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men 9, an diese anschlieBende C-Saulenrahmen 10 und ei- 
nen U-formigen Spannbugei 12 auf, welche die seitliche Be- 
grenzung der Faltverdeckanordnung 7 bilden und seitlich an 
obere Randzonen der Seitenscheiben anschheBen. Die Rah- 
mentragerteile 8, 9, 10 und 12 dienen zur Befestigung des 
Verdeckbezuges 11 und versteifen die Faltverdeckanord- 
nung 7. Die Dachkappe 8 ist als flachbauendes Quertrager- 
teil ausgebildet, das in der bei geschlossenem Verdeck vor- 
liegenden tjberdeckungssteUung durch nicht naher be- 
schriebene vordere Verdeckverschlusse ublicher Bauart nut 
dem darunterliegenden Windschutzquertrager 3 zu verrie- 

geln ist. . 

An den seitlichen Randzonen der Dachkappe 8 and die 
vorderen Dachrahmenteile der jeweils zweiteiligen seitli- 
chen Dachrahmen 9 relativunbewegUch befestigt, wobei sie 
sich im wesentlichen parallel zur Iimgsmittelebene des 
Daches nach hinten erstrecken. Die seitlichen Dachrahmen 
9 weisen zwischen ihrem vorderen und hinteren Dachrah- 
menteii -also etwa in der Mitte- ein Scharniergelenk mit ho- 
rizontaler Schwenkachse auf, wodurch sich die Dachrahmen 
9 beim Versenkvorgang in bei Klappverdecken ublicher Art 
raumsparend zusammenklappen lassen. 

An das hintere Ende der Dachrahmen 9 sind mittels je- 
weils eines Scharnieres die beiden seitlichen C-Saulenrah- 
men 10 schwenkbar angelenkt. An diese schlieBen die bei- 
den seitlichen Schenkel des den ruckwartigen AbschluB des 
Verdecks bildenden Spannbugels 12 uhter gelenkiger Ver- 
bindungan. 

Die Bewegungssteuerung des Verdeckgestells zum Ab- 
senken und Auf spannen der Faltverdeckanordnung 7 erf olgt 
durch aufwendig gestaltete Gelenkmechanismen, die in den 
Fig. 5 bis 10 deutlicher gezeigt und nachfolgend im Hin- 
blick auf fur die Erfindung wichtige Gesichtspunkte naher 
beschrieben werden. Das Verdeckgestell ist im Bereich des 
Dachabschnittes 5 fahrzeugfest angelenkt. Dazu sind an der 
Innenseite der einander gegenuberUegenden Dachpfosten 
des Dachabschnittes 5 zwei Lagerkonsolen 15 befestigt, die 
eine fahrzeugfeste Geienkachse 16 fur eine entsprechend 
bogenfdrmig gekrummte Fuhrungsstange 19 bilden. Das 
Verdeckgestell ist auBerdem auf jeder Seite des Dachab- 
schnittes mittels eines weiteren, darunter angeordneten F\ih- 
rungshebels 20 fahrzeugfest am Dachabschnitt 5 angelenkt, 
wozu eine eine Geienkachse 17 definierende, nicht naher be- 
zeichnete Aufnahme an jeder Innenseite der Seitenwande 
' des Dachabschnittes 5 befestigt ist. Dem fahrzeugfesten Ge- 
lenkpunkt 17 ist eine bogenformige Kulissenfuhrung 18 zu- 
geordnet, die ebenfalls fahrzeugfest am Dachabschnitt 5 ge- 
halten ist und eine kreisbogenformige Fuhrungsbahn fur den 
FUhrungshebel 20 bildet. In der KuUssenfthrung 18 erfolgt 
aber lediglich eine seitliche Zwischenabstutzung des relativ 
langen Fiihrungshebels 20. 

Der Spannbugei 12, der die riickseitige Begrenzung der 
Faltverdeckanordnung 7 darsteUt, schlieBt im geschlossenen 
Zustand des Faltverdecks unter Abdichtung an die vordere 
Stirnseite des Dachabschnittes 5 an. Er ist Uber seidiche 
Stangengetriebe, die jeweils ein Kniehebelgestange umfas- 
sen, mit der Dachkappe 8 bewegungsgekoppelt, so daB ein 
Hochklappen derselben urn eine von den Scharniergelenken 
der seithchen Dachrahmen 9 definierte Fahrzeugquerachse 
, in eine Fig. 6 entsprechende Zwischenstellung zu einem ge- 
• : geirtaufigenNachvor^^ 

seine seitUchen Schenkel nahezu parallel hinter dem ihnen 
/zugeordneten C-Saulerirahmen 10 liegen, der seine Position. 
' zu diesem Zeitpunkt noch nichi yei^^rt>^:.-Durch an^ _ 
• schHeBendes^Herunterziehen der Dachkappe 8 in die ge- 
« scWossene Steliung gemaB Fig. 5 wtfinde der Spanhbugel 12 
in umgefiehr^ Richtung zwangsbewegt unid wieder m seine 
Aniagestellung an der Vorderseite des Pachabschnitts 5 zu- 



riickgeklappt. In dieser ersten Offnungsbewegungsphase 
bzw. letzten SchUeBbewegungsphase ist eine ausschheBUch 
manuelle Betatigung des Verdecks vorgesehen. 

Zwischen dieser Klappstellung und der voUstandig zu- 
5 sammengeklappten AblagesteUung gemaB Fig. 9 laBt sich 
das Verdeck auf Knopfdruck elektrohydraulisch verfahren. 
Hierzu sind die Fahrungshebel 20 jeweils mittels eines hy- 
draulischen Arbeitszylinders 22 schwenkangetrieben, des- 
sen oberes Ende an einem Hebeiarm des zugeordneten Fuh- 
10 rungshebels 20 angelenkt ist, wahrend das untere, stangen- 
scitigc Ende gelenkig an einem karosseriefesten Lager abge- 
stutzt ist. Durch synchrones Beschalten der beiden Arbeits- 
zylinder 22 auf ihrer Stangenseite fahren diese ein und Yer- 
schwenken dabei ihren Fuhrungshebel 20 im Uhrzeigerge- 
15 gensinn urn die Geienkachse 17. Aufgrund der gezeigten Ki- 
nematik des Verdeckgestells erfolgt hierdurch zwangiaufig 
eine Einklappbewegung des Verdeckgestells, die phasen- 
weise in den Fig. 7 bis 9 gezeigt ist 

Wie im Zusammenhang mit der Draufsicht nach Fig. 10 
20 deutlicher zu erkenrien ist, weist das bezogen auf die Langs- 
mittelebene des Fahrzeugs spiegelsymmetrische Verdeckge- 
stell zudem eine Spriegelanordnung 21 auf, die mehrere die 
Dachbreite uberspannende Spriegel umfaBt. Die einzeinen 
Spriegel dieser Spriegelanordnung 21, die in ublicher Weise 
25 den Vcrdcckbczug 11 im Mittelbereich stutzen sollen, sind 
mit ihren seitlichen Enden an zugeordneten Hebeln des Ge- 
ienkgetriebes abgestutzt und werden so zwischen ihrer 
StQtzposition bei geschlossenem Verdeck und ihrer zusam- 
mengeklappten AblagesteUung von den sie tragenden He- 
30 beln zwangiaufig mitbewegt. Die Einzelheiten der Anbin- 
dung sind aus der Zeichnung ersichtlich. 

Als Bcsonderheit der Faltverdeckanordnung 7 ist den 
seitlichen Schenkeln des Spannbugels 12 einerseits und den 
beiden C-Sauienrahmen 10 andererseits eine.Einzugsanord- 
35 nung zugeordnet, durch welche die Breite der Faltverdeck- 
anordnung 7 im Eckbereich zwischen den Schenkeln der 
Spannbugei 12 und dem zugeordneten Saulenrahmeri 10 
beim Versenkvorgang deutlich reduziert wird. Hierdurch 
laBt sich das Faltverdeck problemlos zwischen den Pfosten 
40 des Dachteils 5 her in seine versenkte AblagesteUung klap- 
pen. Urn diese Breitenreduzierung zu ermSglichen, wird der 
Verdeckbezug 11 in diesem Eckbereich von Stoffhalteschie- 
nen gehalten, die schwenkbar auf dem zugeordneten seitU- 
chen Schenkel des Spannbugels 12 sowie auf dem zugeord- 
45 neten C-Saulenrahmen 10 gelagert sind. Diese Stoffhalte- 
schienen werden beim Versenkvorgang, wie in Fig. 10 durch 
Pfeile angedeutet ist, eingeklappt und reduzieren dabei die 
Querschnittsbreite des Verdecks. Diese Breitenreduzierung 
erfolgt vorzugsweise selbsttatig tiber eine Hilfsmechanik in 
50 Abhangigkeit vom Klappwinkel des Verdecks. Die Breiten- 
reduzierung des Verdecks mit klappwinkelabhangiger 
Steuerung ist als solches - z. B. aus der DE 37 24 532 CI - 
bekannt und dahernicht naher beschrieben. 

Durch Beschalten der Arbeitszylinder 22 auf der Vollkol- 
55 benseite wird deren Kolbenstange wieder ausgefahren und 
die Verdeckanordnung wdrd aus ihrer AblagesteUung gemaB 
Fig. 9 wieder in ihre ZwischensteUung gemaB Fig. t 6 aufge- 
klappt, wonach das Verdeck durch manuelle; Betatigung 
voUstandig geschlosseri i werden kann^ Auch /<Ue JBreitenre- 
6o> duzierung des Verdecks' wird beWSchHeBen desselben au- 
? tomatisch rtickgan^^gemacht: ■\^^yv/:<-; ; \0^^S *: 
Wie in Fig. 4 erlrermbar.isVwir<i ;die FalryeT^ecl^ord- ; 
nung 7 in ^ ihrer zuiammengelegtSpn,^ ^ geoffn^ra ^dposition 
in SteiUage hinter eW ;i^^ta^aiik:0^^rdie in ubli- 
65 cher Weise ein Sitzlehrienteil 13 urid eiri ^ ISitzlflssenteil 14 ; 
; .umfaBt, wobei sich das V&deckjahriS^^ 

, gung des in seiner GebrauchssteUung gehaltenen Sitzleh- 
. . nenteils 13 erstreckt Um deri rtr den Versenkyorgangi des 
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Verdeckes notwendigen Schwenkbewegungsraum zu schaf- 
fen, laBt sich das Sitzlehnenteil 13, wie in Fig. 2 und 3 zu se- 
hen ist, auf das in seiner Gebrauchsstellung verbleibende 
Sitzkissenteil 14 herunterklappen. Nach Vorbcischwenken 
des Faltverdecks kann das Sitzlehnenteil 13 wieder in seine 5 
Gebrauchsstellung hochgeklappt werden, wonach das Ver- 
deck wcitestgehend verborgen in einer vorderen Querebene 
des Kofferraums 23 liegt Dadurch verbLeibt hinter dem ab- 
gelegten Verdeck 7 ein erheblicher Abstand zur als Heck- 
klappe ausgebildeten Riickwandtiir 4 und damit ein Koffer- 10 
raurn 23 mit in der Kornpaktklasse iiblichem Volumen. Bei 
geschlossenern Faltverdeck 7 ist der Kofferraum 23 dem- 
nach um den vorher vom Verdeck beanspruchten Stauraum 
vergroBert. 

Der Kofferraum 23 kann vorteilhaft mit einer etwa auf 15 
Hone der Bordwandoberkante 6 anzuordnenden Laderaum- 
abdeckung versehen sein, die sich zum Transport groBer 
Transportguter offnen laBt, um das Ladcvolumcn bis unter 
die Dachflache des Dachabschnitts 5 vergroBern zu konnen. 

Da sich die Faltverdeckanordnung 7 in ihrer abgesenkten 20 
Ablagestellung in Fahrzeuglangsrichtung gesehen in der 
Rucht bzw. auf Hohe des hochgestellten Sitzlehnenteils 13 
befindet, wird das Sichtfeld nach hinten durch die abge- 
senkte Faltverdeckanordnung 7 nicht oder nur unwesentlich 
beeintrachtigt. 25 

Wie in den Fig* 11 bis 14 gezeigt ist, kann unter Beibehal- 
tung der Karosseriebasis des Kraftwagens 1 in weiterer Aus- 
gestaltung der Erfindung anstelle eines Faltverdecks auch 
ein Schiebeverdeck 30 vorgesehen werden, das ahnlich 
kompakt zuammenlegbar Ist. Bei diesem Schiebeverdeck 30 30 
handelt es sich um ein zweiteiliges Festdach aus zwei Dach- 
schalen 30a und 30b etwa gleicher Langc. Im gcschlosscncn 
Zustand des Schiebeverdecks 30 ist die vordere Dachschale 
30a an ihrer vorderen Stirnseite iiber bekannte Hakenver- 
schliisse mit dem davorliegenden Windschutzquertrager 3 35 
verriegeit und wird an ihrer hinteren Seite iiber nicht ge- 
zeigte Schiebefuhmngsmittel von der daran anschliefienden 
Dachschale 30b gehalten. Die hintere Dachschale 30b uber- 
bruckt den Abstand zur vorderen Stirnseite des Dachab- 
schnitts 5 im Bereich der Dachflache, wobei zwischen den 40 
einander gegenUberliegenden Stirnseiten von Dachschale 
30b und Dachabschnitt 5 eine nicht gezeigte Dichtungsan- 
ordnung vorgesehen ist. 

Die Schiebefuhrungen zwischen vorderer und hinterer 
Dachschale ermdglichen, daB die vordere Dachschale 30a 45 
nach dem Entriegeln der vorderen Verdeckvcrschlussc unter 
Fuhrung entlang der hinteren Dachschale 30b nach hinten 
verschoben werden kann, bis die in Fig. 12 sichtbare Uber- 
deckungsstellung erreicht ist. 

Damit die iibereinandergeschobenen Dachschalen 30a 50 
und 30b aus dieser Zwischenstellung problemlos in die vor- 
dere Querebene des Kofferraums 23 verlagert werden kon- 
snen, ist die hintere Dachschale 30b durch nictit gezeigte, 
nach hinten auskragende Hebelarme an der Innenseite der 
Dachpfosten des Dachabschnitts 5 um eine horizontale 55 
Fahrzeugquerachse schwenkbar gelagert. Diese Schwenkla- : 
gerung muB jedoch zunachst arretiert sein, damit die iiber- 
einandergeschobeneh Dachschalen 30a und 30b nicht be- 
reits beim Ruckverschleben der Dachschale 30a unkontrol- 
liert nach unten klappen konnen. Bevor das Schiebeverdeck 60 
30 in den Kofferraum. 23 heruntergeklappt werden kann, . 
muB analog zum vorher beschriebenen Faltverdeck das Sitz- 
lehnenteil 13 nach vom geklappt werden, um den notigen 
Schwenkbewegungsraum zu schaffen. 

Danach kann die Arretierung des Schiebeverdecks 30 65 
aufgehoben und das selbe in die vordere Querebene des Kof- 
ferraums 23 berunterbewegt werden, bevor das Sitziehnen- .■ 
teil 13 wieder in seine Gebrauchsstellung zuruckgeklappt 



werden kann. Zusatzlich kann es im Interesse einer guten 
Sicht nach hinten durch den Dachabschnitt 5 geboten sein, 
das Schiebeverdeck 30 insgesamt auch absenkbar auszubil- 
den. Hierzu konnte das Schiebeverdeck 30 z. B. mit einer 
Drehschiebeanlenkung an den Dachpfosten des Dachab- 
schnitts 5 aufgehangt sein. Eine Kombination von Schwenk- 
und Absenkbewegung des Schiebeverdecks 30 lieBe sich 
z. B. auf einfache Weise durch Anlenkung des Schiebever- 
decks 30 rnittels bekannter Mehrgelenkscharniere erzielen. 

In der abgesenkten Ruheposition benotigt das Hardtop le- 
diglich einen geringen Stauraum, so daB bei versenktem 
Schiebeverdeck 30 ein gegenuber der Faltverdeckversion 
geringfUgig groBerer Kofferraum 23 im Heckbereich des 
Personenkraftwagens 1 bestehen bleibt, der durch Offnen 
der als Heckklappc ausgebildeten Ruckwandtur 4 von hin- 
ten zuganglich ist. Es versteht sich, daB der Bewegungsab- 
lauf beim SchlieBvorgang des Schiebeverdeck 30 umge- 
kchrt werden muB. 

Das beschriebene Fahrzeugkonzept zeichnet sich unab- 
hangig davon, ob das Faltverdeck 7 oder das Schiebever- 
deck 30 verwendet wird, dadurch aus, daB im Personen- 
kraftwagen 1 die Vorziige eines Cabriolets mit den Vorziigen 
eines Steilheckkraftwagens mit vielseitig variablem Innen- 
raum vereinigt sind. 

Patentanspruche " 

1. Kraftwagen mit einem zu offnenden Verdeck, das 
im geschlossenen Zustand den Innenraum des Kraftwa- 
gens zwischen vorderer Windschutzscheibe und einem 
hinteren, mit seitlichen Saulen einen Oberrollbiigel bil- 
denden Dachabschnitt iiberdeckt, und im geoffneten 
Zustand nach Verkurzung seiner Lange in einen Stau- 
raum der Karosserie abgesenkt ist, wobei der Kraftwa- 
gen einen oberhalb der Bordwandoberkante geschlos- 
senen Dachbereich aiifweist, durch den der Innenraum 
des Kraftwagens bei gedffnetem Verdeck weitgehend 
gegen Ruckstromungen des Fahrtwindes abgeschirmt 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Kraftwagen (1) 
am ruckwartigen AbschluB der Karosserie eine steile 
Ruck wand (Riickwandtiir 4) aufweist, die ein Steilheck 
ausbildend oberhalb der Bordwandoberkante (6) an 
den als Oberrollbugel dienenden Dachabschnitt (5) an- 
grenzt, und daB der das Verdeck (Faltverdeck 7 bzw. 
Schiebeverdeck 30) zumindest uberwiegend aufneh- 
mende Stauraum in einer steil geneigten Fahrzeugquer- 
ebene der Karosserie hinter dem Fahrgastabschnitt des 
Innenraums (2) und in einem Abstand vor der Ruck- 
wand (Ruckwandtiir 4) angeordnet ist. 

2. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Riickwand des Kraftwagens (1) von 
einer Riickwandtiir (4) mit integrierter Heckscheibe 
(4a) gebildet ist 

3. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Stauraum hinter dem Sitzlehnenteil 
(13) einer Rucksitzbank des Kraftwagens (1) angeord- 
net ist, wobei das Sitzlehnenteil (13) in eine deh Bewe- 
gungsraum des Verdeckes (Faltverdeckes 7 bzw. Schie- 
beverdeckes 30) freigebende Ausweichstellung zu ver- 
lagern ist. - ; - . 

. 4, Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
v zeichnet, daB der den tJberrolibtlgel bildende Dachab- 
, ; schnitt (5) als integraler Bestandteil der Karosserie des 
Kraftwagens (1) ausgebildet ist, wobei . die vordere 
Stirnseite des Dachabschnitts (5) schrag nach hinten 
. geneigtist 

5. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die seitenwandbereiche des Dachab- 
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schnittes (5) jeweils einen Dachpfosten aufweisen, der 
sich schrag nach hinten oben erstreckt, wobei die sei- 
tenwandbereiche unterhalb ihres Dachpfostens mit ei- 
nem Dreiccksfenster (5a) versehen sind. 

6. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verdeck (Faltverdeck 7 bzw. Schie- 
beverdeck 30) durch an den Seitenwandbereichen des 
Dachabschnitts (5) gehaltene Fuhrungsmittel kiapp- 
und absenkbeweglich gelagert ist 

7. Kraftwagen nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verdeck als Schiebeverdeck (30) mit 
zwei festen Dachschalen ausgebildet ist, wobei die vor- 
dere Dachschaie (30a) in eine "Oberdeckungsstellung 
zur hinteren Dachschaie (30b) zu verschieben ist und 
durch eine Drehschiebeanlenkung der hinteren Dach- 
schaie (30b) an den Seitenwandbereichen des Dachab- 
schnittes (5) mit dieser gemeinsam klapp- und absenk- 
gefuhrt ist. 

8. Kraftwagen nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verdeck als Faltverdeck (7) mit ei- 
nem uber ein tragendes Verdeckgestell aufzuspannen- 
den Verdeckbezug (11) ausgebildet ist, wobei das 
mehrgbedrige Verdeckgestell kompakt zusammenzu- 
klappen ist. 

9. Kraftwagen nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Faltverdeck (7) am ruckwartigen Ab- 
schluB einen etwa U-formigen Spannbugel (12) auf- 
weist, der bei geschlossenem Faltverdeck (7) unter Ab- 
dichtung mit dem portalartigen Dachabschnitt (5) zu- 
sammenwirkt. 

10. Kraftwagen nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Spannbugel (12) bei geschlossenem 
Faltverdeck (7) mit seiner ruckwartigen Stirnseite ge- 
gentiber der vorderen Stirnseite des Dachabschnitts (5) 
abgedichtet ist. 

11. Kraftwagen nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Querschnittsbreite des Faltverdecks 
(7) zumindest im unteren Endbereich der seitlichen 
Schenkel des Spannbugels (12) fur den Versenkvor- 
gang zu verringern ist. 

12. Kraftwagen nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verdeckgestell des Faltverdecks (7) 
entlang den seitlichen AbschluBkanten seitliche Dach- 
rahmen (9) sowie daran anschlieBende C-Saulenrah- 
men (10) aufweist. 

13. Kraftwagen nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die iiber eine den vorderen AbschluB des 
Faltverdecks (7) bildende Dachkappe (8) miteinander 
verbundenen vorderen Rahmenteile der zweiteiligen 
seitlichen Dachrahmen (9) nach dem Entriegeln der 50 
Dachkappe- (8) relativ zu den hinteren Rahmenteilen 
der seitlichen Dachrahmen (9) in jeine Zwischenstel- 
lung hochzuklappen sind. 

14. Kraftwagen nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die vorderen Rahmenteile der seitlichen 
Dachrahmen (9) derart mit den seitlichen Schenkeln 
des Spannbugels (12) bewegungsgekpppelt sind, daB 
der Spannbugel (12) durch die Hochklappbewegung 
der vorderen Rahmenteile gegenlaufig zu diesen mit- 
hochgeklappt ist 

15. Kraftwagen nach Anspruch 13, cladurch gekenn- 
-/zeichnet, daB das Verdeckgestell des Faltverdecks (7) 
bei bochgeklappten vorderen Rahmenteilen und hoch- 
geklapptein : Spannbugel /(12) unter kiriematischem 

'■< Zwanglauf in seine kompakt zusammerigeklappte End- 65 
lage zu tiberfuhren ist . \ £; ; '-i 

16. Kraftwagen nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Faltverdeck'(7) in seiner kinematisch 
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zwanglaufigen Klappbewegungsphase mittels doppelt- 
wirkender Arbeitszylinder (22) anzutreiben ist. 
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